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lhre Autoreifen:

Gut in Schuss —
oder schlecht bei Puste?

TUV SUD Auto Service GmbH o



lhre Autoreifen

Je mehr Profil, desto besser

Eine Profiltiefe von wenigstens 1,6 Millimetern im ,Hauptprofil”
und am ,ganzen Umfang” des Reifens fordert die StralBen-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung. Ist diese Forderung nicht mehr
erfiillt, werden Querstege in den mittleren Rillen der Laufflache
sichtbar. Doch von ihrem optimalen Bodenkontakt bei Nasse
oder Schnee sind solche Auto-Schuhsohlen schon weit
entfernt. Viel friiher kann es dann zum gefiirchteten ,Aqua-
planing” oder zum Wegrutschen auf matschiger StralRe
kommen.

So beugen Sie diesen Risiken vor:

m Wechseln Sie Sommerreifen bereits bei einem Restprofil
von zwei Millimetern und Winterreifen bei einem solchen
von vier Millimetern.

m Ersetzen Sie Breitreifen schon bei einem Restprofil von drei
Millimetern.

m Werden sogenannte Ganzjahresreifen oder Breitreifen im
Winter eingesetzt, sollten sie zu dieser Zeit noch wenigstens
vier Millimeter Profil haben. Die optimale Lésung fiir den
Winter ist freilich ein eigener Satz von M+S-Reifen. Vor
allem in schnee- und eisreichen Regionen ist dringend zu
solchen Reifen zu raten, denn: ihre spezielle Profilierung und
Laufflaichenmischung sorgt fiir den besten Stralenkontakt in
der frostigen Jahreszeit.
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Hintergrund:

Zum 1. Dezember 2010 wurde in der StraBenverkehrsordung
(STVO) speziell zu diesem Punkt der Paragraph 2 {iber-
arbeitet:

STVO § 2 Abs. 3a: Bei Glatteis, Schneeglatte, Schnee-
matsch, Eis- oder Reifglédtte darf ein Kraftfahrzeug nur mit
Reifen gefahren werden, welche die in Anhang Il Nummer
2.2 der Richtlinie 92/23/EWG des Rates vom 31. Mérz 1992
iber Reifen von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhén-
gern und iiber ihre Montage (ABI. L 129 vom 14.5.1992, S.
95), die zuletzt durch die Richtlinie 2005/11/EG (ABI. L 46
vom 17.2.2005, S. 42) gedndert worden ist, beschriebenen
Eigenschaften erfiillen (M+S-Reifen). Kraftfahrzeuge der
Klassen M2, M3, N2 und N3 gemal Anlage XXIX der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung der
Bekanntmachung vom 28. September 1988 (BGBI. | S. 1793),
die zuletzt durch Artikel 3 der Verordnung vom 21. April 2009
(BGBI. | S. 872) geédndert worden ist, diirfen bei solchen
Wetterverhdltnissen auch gefahren werden, wenn an den
Rédern der Antriebsachsen M+S-Reifen angebracht sind.
Satz 1 gilt nicht fiir Nutzfahrzeuge der Land- und Forstwirt-
schaft sowie fiir Einsatzfahrzeuge der in § 35 Absatz 1
genannten Organisationen, soweit fiir diese Fahrzeuge bau-
artbedingt keine M+S-Reifen verfiigbar sind. Wer ein kenn-
zeichnungspflichtiges Fahrzeug mit geféhrlichen Giitern
fiihrt, muss bei einer Sichtweite unter 50 m, bei Schnee-
glatte oder Glatteis jede Gefahrdung anderer ausschlieBen
und wenn nétig den ndchsten geeigneten Platz zum Parken
aufsuchen.
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Wer bei winterlichen StraBenverhaltnissen ohne die vor-
geschriebene Winterbereifung in eine Polizeikontrolle gerat,
muss 40— EURO bezahlen. Wurde zudem eine Behinderung
anderer Verkehrsteilnehmer beobachtet, sind 80,— EURO
BuBgeld und 1 Punkt im VZR (Verkehrszentralregister) fallig.

Die Kennzeichnung von Winterreifen durch die Bezeichnung
.M+S" ist nicht ausreichend.

Hintergrund:

Die Kennzeichnung ,M + S” ist an keine Mindestforderungen
gekniipft und wurde bei einigen Reifenherstellern aus Fernost
schon auf Sommerreifen gefunden (ADAC-Winterreifentest).

\

Verbindlicher ist die M+S-Kennzeichnung in Verbindung mit
dem Schneeflocken-Symbol. Dieses Schneeflocken-Symbol
darf nur auf Winterreifen verwendet werden, die bestimmte
standardisierte Tests bestehen.
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Noch eine zusatzliche Faustregel, mit der Sie das Wohlbefin-
den lhrer Reifen abschéatzen konnen: Fiihlen Sie die Flanken ab,
wenn Sie eine ldngere Strecke mit schnellem Tempo gefahren
sind. Selbst im Sommer sollten die Reifen hochstens gut hand-
warm sein. Sind sie iiberhitzt, heil3t es die Ursachen ergriinden.
Die lauten in der Regel: Zu niedriger Luftdruck, iiberladener
Wagen oder beides zusammen. Ist das nicht der Fall, kiindigt
die Uberhitzung ein nahendes Ende des Reifens an — eventuell
in Form eines kapitalen Platzers.

So bleibt der Reifen lange gesund

Ein Jockey, der sein Pferd erbarmungslos anpeitscht und brutal
tiber Hindernisse jagt — oder ein Landmann, der seinem Last-
esel ein UbermaB an schweren Sécken aufbiirdet: Beide wer-
den an ihren Tieren nicht lange Freude haben. Sinngemal das
Gleiche gilt fiir Autoreifen. Bei schlechter Behandlung droht
ihnen ein baldiges Aus; einen guten Fahrstil danken sie mit
einer langen Lebensdauer.

Auf drei Punkte kommt es besonders an:

m Jeder Reifen ist fiir ein bestimmtes Hochsttempo ausgelegt
und zugelassen. Dieses Limit diirfen Sie nie iiberschreiten.
Bei schwer beladenem Auto oder heilen Sommertempe-
raturen sollten Sie sogar deutlich darunter bleiben. Sind
Sie haufig auf SchnellstralRen unterwegs, konnen Sie vor-
sorglich eine hohere Geschwindigkeitskategorie als die in
Ihrem Fahrzeugschein vorgeschriebene wahlen.
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m Jedem Reifen ist auch eine bestimmte Hochstlast zugeordnet.
Ein ,Zuviel” quittiert er mit wesentlich héherem Verschleil3
und schlechterem Fahrverhalten. Halten Sie sich deshalb

immer im Rahmen der Nutzlast, die fiir Ihren Wagen erlaubt ist.

Die Obergrenze ist aus dem Fahrzeugschein zu errechnen.
Ziffer 14 (Buchstabe F.1 neue Fahrzeugpapiere) nennt hier das
hochstzulassige Gesamtgewicht und Ziffer 15 (Buchstabe G
neue Fahrzeugpapiere) das Leergewicht. Zieht man das Letztere
vom Ersteren ab, ist das Nutzlast-Maximum ermittelt.

Achtung: Nicht nur das Gewicht der Insassen und der Ladung
im Auto zahlt zur Nutzlast, sondern auch ein etwaiger Dach-
oder Hecktrdger mitsamt den dort verstauten Stiicken — und
ebenso die Stiitzlast eines mitgefiihrten Anhéngers.

m Jeder Reifen nimmt es iibel, wenn Sie zu schnell Giber ein
Hindernis rumpeln, sei es eine Schwelle zur Verkehrs-
beruhigung oder ein Bordstein. Solche Stél3e kdnnen sein
.Innenleben” zerstéren.

Apropos Bordsteine: Miissen sie — etwa zum Einparken — mit
einem Reifen iiberrollt werden, muss dies mdglichst langsam und
rechtwinklig geschehen. Unbedingt ist ein Entlangschrammen der
Flanke an Bordsteinkanten zu vermeiden; das kann das sofortige
Ende des Reifens zur Folge haben.

Was im Ubrigen klar sein sollte: Eine ruhig-besonnene Fahrweise
verlangert die Lebensdauer der ,,Auto-Schuhsohlen” und auch
des Wagens enorm — ein Hauruck-Stil mit knallharten Anfahr- und
Bremsmandvern, mit gewagtem Tempo in Kurven und mit haufi-
gem Reifenquietschen bewirkt genau das Gegenteil.
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Wenn ein Ersatz fallig wird

Jedes neue Fahrzeug ist vom Hersteller mit der passenden
Bereifung bestiickt. Doch im Laufe der Zeit wird Ersatz
erforderlich. Nach etwa sechs bis sieben Jahren ist er unver-
meidlich: Weil — was viele Fahrer nicht wissen — ein Reifen
auch bei bester Behandlung altert. Der Einfluss von Sonne,
Hitze und Kélte, aber auch die normale Beanspruchung fiihren
dazu, dass sich die Gummimischung der ,, Auto-Schuhsohlen”
zersetzt. Dann miissen sie ausgemustert werden, selbst wenn
sie noch keine duf3erlichen Schéden und ein ausreichendes
Profil haben. Ob Ihre Reifen schon zu diesen Oldies gehdren,
konnen Sie von ihnen ablesen.

Doch was ist im einen wie im anderen Fall geboten — und was
empfehlenswert? Grenzen zieht zunéchst einmal die StralBen-
verkehrs-Zulassungsordnung. Sie verlangt fiir Kraftfahrzeuge
bis zu 3,5 Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht — also flir nahezu
alle Pkw und Wohnmobile — dass ihre sémtlichen Réder entwe-
der mit Radial- oder Diagonalreifen bestiickt sein miissen.
Dieses Mischbereifungsverbot gilt auch fiir Anhédnger hinter
solchen Kfz, also zum Beispiel Caravans. Individuelle Vorgaben
fiir das einzelne Fahrzeug kommen hinzu. Sie sind in den Ziffern
20 bis 23 des Fahrzeugscheins (15.1 bis 15.3 neue FZ-Papiere)
festgeschrieben (,,GroRenbezeichnung der Bereifung”) und
eventuell auch in der ergénzenden Ziffer 33 (Ziffer 22 neue FZ-
Papiere, ,Bemerkungen”). Oft gibt es da Wahlmdglichkeiten,
etwa zwischen einer schméleren und breiteren Bereifung. Aber
Achtung: Alle Rader miissen mit der jeweils gewdahlten Reifen-
sorte ausgestattet werden.



lhre Autoreifen

Ergadnzender Hinweis: Die neuen EU-Fahrzeugpapiere (,,Zulas-
sungshescheinigungen”) nennen nur noch die serienméRige
Bereifung des Wagens. Welche WahIimdglichkeiten es gibt,
miissen Sie in diesen Fallen beim Hersteller bzw. einem Fach-
héndler der betreffenden Automarke erkunden.

Vom Gebotenen zum Empfehlenswerten: Wer auf optimale
Sicherheit bedacht ist, wird seine , Alten” gegen einen komplet-
ten Satz neuer Reifen austauschen, unter Beachtung der Anga-
ben in seinem Fahrzeugschein und auf den Flanken der Pneus.
Was aber, wenn nur eine ,, Auto-Schuhsohle” ihren Dienst ver-
sagt hat und ersetzt werden muss? Genligt da der Zukauf von
einem Stiick oder der Ersatz durch einen noch brauchbaren
Reifen, der im Keller schlummert bzw. bei einem Bekannten zu
finden ist? Sparsamkeit in allen Ehren, aber zu weit darf sie
nicht gehen, denn: Jeder Mix von unterschiedlichen Profilarten
und -tiefen vermindert die gleichmaRige Bodenhaftung des
Wagens, auf die der Fahrer in kritischen Situationen besonders
angewiesen ist.

Auch Sparsame sollten sich deshalb an folgende

Regeln halten:

m Achten Sie darauf, dass die Gestaltung des Laufflachen-
profils bei allen Ihren Reifen die gleiche ist. Klar, dass
Reifen derselben Sorte diese Vorgabe am besten erfiillen.

m Sorgen Sie dafiir, dass die Profiltiefen lhrer Pneus an jeder
Achse nicht wesentlich voneinander abweichen.

m Bestiicken Sie beim Einsatz von M+S-Reifen das gesamte
Auto bzw. Gespann mit diesen Winterspezialisten — und
keinesfalls nur eine Achse. Nebenbei bemerkt:
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Der Wechsel von Sommer- auf Winterbereifung féllt wesent-
lich leichter, wenn jeder Satz auf eigenen Felgen montiert ist.

Vergessen Sie bitte auch nicht, die betreffenden Réder nach
jedem Reifenwechsel neu auswuchten zu lassen, um unrundem
Lauf und erhéhtem Verschlei vorzubeugen. Im Ubrigen: Wenn
Sie beim Ersatz Ihrer ausgedienten ,Auto-Schuhsohlen” irgend-
einen Zweifel haben — vergewissern Sie sich vorher bei einer
Fachwerkstatt oder einem anerkannten Reifendienst.

Herstellerbindung —Energiesparreifen

Ein zusatzliches Gebot ist friiher von manchen Kfz-Herstellern
gekommen: Fiir die Bereifung ihrer Fahrzeuge haben sie ein
bestimmtes Fabrikat vorgeschrieben. Diese ,Herstellerbindung”
ist von der Européaischen Union aufgehoben worden; nur
Empfehlungen diirfen die Autoproduzenten im Blick auf die Rei-
fenwahl noch geben.

Hintergrund:

Notlauf- oder Run-Flat-Reifen. Diese Reifen werden auch als
~Reifen mit Notlaufeigenschaften” bzw. ,selbsttragende Reifen
mit Notlaufeigenschaften” bezeichnet und verfiigen mehrheit-
lich Giber verstarkte Reifenflanken, die das Fahrzeug auch bei
geringen Fiilldriicken tragen kdnnen. Dabei miissen
Geschwindigkeit und Fahrweise der Notfallsituation entsprechend
angepasst werden. Die Fahrzeughedienungsanleitung gibt
Auskunft iiber die Betriebsvorschriften. Bislang werden Not-
lauf- oder Run-Flat-Reifen (RFT) auf der Flanke iiberwiegend

in gleicher Weise gekennzeichnet wie Standardreifen mit
herkdmmlichen Seitenwénden. Notlaufreifen tragen je nach
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Hersteller auf der Reifenflanke entsprechend nachfolgender
Ubersicht unterschiedliche Aufschriften:

m Bridgestone: RFT (Run-Flat-Tyre)

Continental: SST (Self Supporting Tyre)

Dunlop: DSST (Dunlop Self Supporting Technology)

oder ROF (RunOnFlat)

Goodyear: ROF (RunOnFlat)

Hankook: HRS (Hankook Runflat System)

Michelin: ZP (Zero Pressure) / SST (Self Supporting Tyre)
Pirelli: Run Flat, bei einigen Modellen Eufori@

Es wird erwartet, dass im Laufe der ndchsten Jahre in den
Zulassungshescheinigungen von einzelnen Pkw, die serien-
mafig oder optional mit Run-Flat-Reifen ausgeriistet sind,
Reifendimensionen mit einer RF-Kennzeichnung eingetragen
werden. Beispiel: 205/55 RF 16 (statt 205/55 R 16) in der
Zulassungsbescheinigung Teil I bzw. in der ,EG-Uberein-
stimmungserkldrung”. Reifen mit dieser Kennzeichnung sind
Reifen eigener Bauart. Deswegen diirfen nur noch Run-Flat-
Reifen entsprechender Spezifikation gefahren werden. Ein
Ersatz dieser Run-Flat-Reifen durch Reifen gleicher Dimension
ohne RF ist nicht zuldssig. Ausnahmen miissen durch ,Unbe-
denklichkeitserklarungen®” der Hersteller geregelt werden.

Reifen mit RF-Kennzeichnung tragen zusétzlich das Symbol
einer stilisierten ,,Schnecke™.
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Grundsatzlich empfehlen die Fahrzeughersteller und der ADAC
schon jetzt auf Fahrzeugen, die fiir Run-Flat-Reifen ausgelegt
sind, nur Run-Flat-Reifen zu montieren, selbst wenn in den
Zulassungsbescheinigungen Standarddimensionen eingetragen
sind und damit die Verwendung von Standardreifen erlaubt ist.

| Alles auf einen Blick: Wie gut die Hersteller
den Zielkonflikt im Griff haben, das zeigt ab
2012 ein neues Label, mit dem Reifen im
Handel in der EU gekennzeichnet sein
miissen. Darauf gezeigt werden die Faktoren
Rollwiderstand, Bremsen bei Ndsse und die
Gerduschentwicklung. Das neue Label
erhdht den Druck auf die Hersteller, den
Rollwiderstand bei ihren Reifen und damit die CO2-Emission
starker in den Blick zu nehmen. Dafiir hat der Gesetzgeber die
Messlatte beim Abrollen besonders hoch gelegt: Das ,A’ bei
den Nésseeigenschaften erreichen einige wenige Reifen aner-
kannter Hersteller, aktueller Stand der Technik beim Rollwider-
stand ist ein ,C’, in naher Zukunft bestenfalls ,B’. Damit der Roll-
widerstand nicht auf Kosten der Sicherheit geht, haben Ver-
braucher die Angaben zur Nésseleistung gleich mit auf dem
neuen Label: Schlechte Werte beim Nasshremsen — das kann
sich kein Hersteller leisten, auch wenn der Rollwiderstand noch
so gut ist. Zur Bestimmung und Uberpriifung der Werte des EU-
Reifenlabels fithrt TOV SUD Automotive fiir seine Auftraggeber
die erforderlichen Versuche durch und wird zudem eines der
wenigen unabhéngigen zertifizierten Referenzlabore fiir den
Rollwiderstand betreiben.
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